Gespann: Mobec-Brixton 125

Dreirad mit System

Wenn ein gewerblicher Gespannhersteller eine 125er in sein Programm
hievt, will er damit nicht nur Besitzer von Autofiihrscheinen locken.
Beim Mobec-Umbau der Brixton BX 125 steckt viel mehr dahinter.

TECHNIK

Motor: Einzylinder-Viertakt, Luftkihlung,

Elektrostarter, Flinfgang-Getriebe, Kette

Hubraum: 125 cm8
Leistung: 8,3 kW (11,2 PS) bei 9000 min*
Max. Drehmoment: 10 Nm bei 8500 min*
Rahmen: Verstarkter Stahlrohrrahmen

Vierkantstahlrohrrahmen,
Vierpunktanschluss
Radfiihrung v.: Telegabel, 160 mm Federweg
Radfiihrung h.: Stahl-Zweiarmschwinge,
zwei Federbeine 75 mm Federweg

Radfiihrung Seite: Gezogene Zweiarmschwinge,
60 mm Federweg

Bereifung v./h./S.: 100/90 R 18 / 120/80 R 17 /
120/80 R 17

Seitenwagen:

Bremse: v./h./S. Scheibe 276 mm /
Scheibe 220 mm / Scheibe 220 mm;

Handhebel v./S., Pedal h.

Radstand: 1405 mm
Spurbreite: 1035 mm
Vorlauf (Seitenrad): 250 mm
Nachlauf (Vorderrad): 55 mm
Wendekreis re./li.: 4,00/6,07 m
Gewicht: 180 kg
Zul. Gesamtgewicht: 400 kg
Tankinhalt: 14 Liter
Kraftstoffverbrauch: ca. 4 1/100 km
Hochstgeschwindigkeit: ca. 80 km/h

Preise: Komplettumbau ab 7420 Euro,
Vorversatz-Gabelbriicken 1250 Euro.

Hersteller:
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lare Sache: 125 Kubik reien keine
Baume aus, mit Beiboot schon gar
nicht. Aber eine Achtelliterma-
schine ermoglicht Inhabern des Fihrer-
scheins B den Einstieg in das dreiradrige
Vergniigen. Mobec nahm die Idee eines

Brixton BX 125 — mittlerweile als ,, Cromwell”
vermarktet —ein leichtes Gespann. Um das
Projekt wirtschaftlich tragféhig zu machen,
soll es jedoch nicht nur fur die Achtelliter
aus dem KSR-Programm taugen.

die mit einem klassischen Stahlrohr-Chassis

gehoren die groBeren Brixton ebenso wie
die Modelle von Mash oder die Himalayan
und die Twins von Royal Enfield. Auch
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Kundenpaares auf und baute auf Basis der
¢ und mittlere Hubraumklassen.

. well ebenso wie bei anderen Kandidate
i ein anschraubbarer Hilfsrahmen samt vie
© Anschlissen fiir den Seitenwagen, starke

Mit seinem Umbaukonzept hat Mobec
alle Zugmaschinen bis etwa 50 PS im Visier,
i federbeine sowie eine kurzere Endiibes
und Drahtspeichenradern antreten. Dazu '
. armschwinge und Bremsanlage stamn¥
i aus dem Heck der BX. Eine Eigenkonstrus
i tion wirde teurer kommen.

manche Youngtimer lassen sich so mit.des
dritten Rad kombinieren.

Der fur Leichtgewichte modifizierte E&
duro-Beiwagen ist dabei nicht verbindlics
Vielmehr l4sst sich dessen Fahrwerk augt
mit Lastenaufsatzen oder dem Dannko
200 im Stil der Steib-Gondel gleichen Ty
kombinieren. Damit bietet Mobec ein breit
Spektrum an Umbaumaglichkeiten fir kle

Zum Lieferumfang gehoren bei BX/Crom

Federn fur die Vordergabel, bei Bedarf e 1
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setzung. Das Seitenwagenrad samt Zwe-j
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Gegen Aufpreis: Die vorversetzt Gabel
reduziert die Lenkkréafte deutlich

Da sich nicht jeder mit den aus 120 Milli-
metern Nachlauf resultierenden Lenkkraften | die Héhe.
der Solo-Brixton arrangieren méchte, bietet
Mobec Abhilfe mittels aus Alu gefrasten !
Vorversatz-Gabelbriicken fur die 37er- |
Standrohre. Diese reduzieren den Nach-
laufwert auf 55 Millimeter. Eine radikalere
Verkirzung wére technisch méglich. Da-
mit wiirde der schlanke Reifen jedoch vor :
. sentlich mehr Leistung gut. So hoffen wir,
. demndchst eine Brixton 500 oder eine

allem auf nasser StraBe weniger Seiten-
fihrungskrafte aufbauen.

Starkere Maschinen treiben
den Preis in die Hohe

Urspriinglich wollte Mobec zumindest
mit der BX/Cromwell ohne Nachlaufredu-
zierung preislich unter der 10000-Euro-
Marke bleiben. Doch mit Komponenten in

vertretbar guter Qualitat lasst sich dieser !
Anspruch nicht realisieren. Hubraumstér-

kere und damit teurere Zugmaschinen

. jedem Auto und Solomotorrad.

Bei dem Konzept
hat Mobec alle
Zugmaschinen
mit Stahlrohr-

Chassis und
Drahtspeichen-
radern bis 50 PS
im Visier

treiben den Preis zudem entsprechend in

Unsere Probefahrt offenbart erwartungs-
gemaB, dass elf PS zwar in der Ebene oder
bergab bei entsprechender Bescheiden-
heit ausreichen, aber auf starkeren Stei-
gungen schon im Einmannbetrieb enge
Grenzen setzen. So wird das Fahrwerk nie
ernsthaft gefordert und scheint fir we-

Royal Enfield Interceptor im gleichen Strick-
muster erproben zu kénnen.

Zundchst bleibt aber festzuhalten, dass
GespannspaB generell auch mit Pkw-Fiihrer-
schein méglich ist. Umso dringender ist
Seitenwagen-Neulingen der Besuch eines
Sicherheitstrainings angeraten. Denn mit
drei asymmetrisch angeordneten Radern
fahrt es sich ganzlich anders als mit

Lastenboot als Alternative

* ausfiihrliche Testherichte

Jetzt im Abo bestellen: . 05123 9238-283,

gespanne@vuservice.de. Im Inland nur 45,30 € inkl. Versand
(Ausland: 49,80 €) fiir sechs Ausgaben pro Jahr
Einzelhefte bestellen: Www.motorrad-gespanne-shop.de

* Tipps und Tricks  mitreiBende Fahrberichte
e aktuelle Termine und Veranstaltungen
* faszinierende Reportagen ...und vieles mehr!

Abenteuer drittes Rad

... IN deiner Gespannfahrer-Zeitschrift!
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